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Dar es Salaam. Wadau wa
usafirishaji wametoa maoni kwa

' baadhi ya vipengele vya Kanuni

za Kudhibiti Uchovu wa Mad-
ereva za mwaka 2026, wakisema
vinawakandamiza madereva na
wamiliki kutokana na changamo-
to kadhaa za kisheria na kiutendaji
zinazopaswa kufanyiwa kazi kabla

| yakanuni hizo kupitishwa.

Kifungu cha 45(2)(1) cha She-
ria ya Mamlaka ya Udhibiti Usa-
firi Ardhini, Sura ya 413, kinampa
mamlaka waziri mwenye dhama-
na ya usafiri ardhini kutengeneza
kanuni ili kutekeleza majukumu
yaliyoainishwa katika Sheria,
huku Kifungu cha 6 kikihusu usala-
ma wa huduma zinazodhibitiwa
na kulinda mtumiaji wa huduma.

Akizungumza jana, Mjumbe wa
Chama cha Wamiliki wa Mabasi
Tanzania (Taboa), Elinas Kitua,
alisema licha ya nia njema ya Ser-
ikali ya kudhibiti ajali zinazoto-
kana na uchovu wa madereva,

| bado kuna changamoto kadhaa

za kisheria na kiutendaji zinazo-
paswa kushughulikiwa kabla ya

kanuni hizo kupitishwa.
Alisema Taboa na wadau
wengine wamefanya utafiti

shirikishi unaoonesha baadhi ya
mapendekezo yaliyomo kwenye
rasimu ya kanuni yanaweza kusa-
babisha madhara makubwa enda-
po yatawekwa bila maboresho.
“Si kila kanuni ikitungwa lazi-

| maiwe suluhisho. Tuna uzoefu wa
 kanuni nyingi zilizopita, baadhi

zimepitishwa lakini hazijawahi
kuleta matokeo yaliyokusudiwa,
na nyingine zimesababisha chan-
gamoto mpya kuliko faida,” alise-
ma Kitua.

Alieleza wasiwasi  kuhusu
baadhi ya vifungu vinavyohusu
usajili wa madereva, akisema hat-
ua hiyo inaweza kuonekana nzuri
kwa nadharia, lakini kwa uhalisia
inaweza kuwa na athari hasi zaidi
kuliko chanya.

“Ukichunguza kwa kina, usajili
wa madereva unaweza kuwaba-
gua wenye uzoefu mkubwa lakini
wasio na ujuzi wa teknolojia au
elimu rasmi, huku ukimpa nafasi
mtu asiye na uzoefu wa kutosha
lakini anayejua kutumia mifumo
ya kielektroniki,” alisema.

Alisema uendeshaji wa gari
unahitaji zaidi uzoefu na nidha-
mu barabarani kuliko uwezo wa
kutumia mifumo ya kidijitali
pekee.

Mjumbe huyo alisema tafsiri ya
neno ‘uchovu’ katika rasimu ya
kanuni imejaa mkanganyiko wa
kisheria, jambo linaloweza kule-
ta tafsiri tofauti wakati wa ute-
kelezaji.

Baadhi ya tafsiri zinaeleza uch-
ovu kama hali ya kutokuwa makini
au kutotulia, lakini bila kuwekwa
mipaka ya wazi, utekelezaji wake
unaweza kutegemea mtazamo wa
mtu mmoja mmoja.

“Kama tafsiri haitakuwa wazi,
kila mtekelezaji atatumia aki-
li yake mwenyewe kumhukumu
dereva kama amechoka au la, na
hapo ndipo migogoro na malala-
miko yataanzia,” alisema.

Pia, aligusia kifungu kin-
achopendekeza derevaasiendeshe
gari zaidi ya saa nane mfululizo,
akisema bado hakijafafanuliwa

Wadau walalamikia kanuni za
kudhibiti uchovu wa madereva
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Mjumbe wa Chama cha Wamiliki wa Mabasi Tanzania (Taboa), Elinas Kitua akichangia kwenye kikao cha ukusanyaji.wa rnaoni kuhusu kanuni za
mamlaka ya udhibiti usafiri ardhini za usimamizi wa madhara ya uchovu kwa madereva za mwaka 2026, kilichofanyika jijini Dar es Salaam jana. Na

Mpigapicha Maalumu

SERIKALI YAPOKEA

Mwanasheria wa Wizaraya
Uchukuzi, Manchare Suguta,
alisema Serikali haijatunga
kanuni hizo kwa nia ya kuwa-
bana au kuwaonea madereva,
bali kulinda uhai wao nawa
watumiaji wengine wa baraba-
ra.

“Hakuna sheria inayokuja
kwa lengo la kuumiza. Kanuni
hizi hazikusudiwi kukusanya
faini au kuadhibu madereva,
bali kuzuia ajali zitokanazo
na uchovu, ambazo kila siku
tunazishuhudia, hasa zinazo-
husisha malori na mabasi,”
alisema.

Alisema mkutano huo hauku-
lenga kupitisha kanuni bila
kusikiliza wadau, bali ni jukwaa
la kukusanya maoni, yakiwemo
yale yanayotishia migomo, ili
yafanyiwe kazi kabla ya kanuni
kuanza kutumika rasmi.

“Hatujaalika watu hapa ili
tuwapuuze, tumekuja kusikili-
za, kubishana na kupata
suluhu ya pamoja. Hoja zote
zitafikishwa kwa viongozi
wakuu wa Serikali kwa ajili ya
maamuzi,” alisema.

Mkurugenzi Msaidizi wa
Huduma za Usafirishaji wa
Barabara, Andrew M, b
na, akizungumza kwa niaba
ya Katibu Mkuu wa Wizara
ya Uchukuzi, alisema maoni
yaliyotolewa wameyachukua
na kuyafanylia kazi, na wakiona
kama kanuni bado muda wake
watasubirl.

vizuri maana ya ‘mfululizo.’

“Je, ni saa nane tangu safa-
ri ianze bila kusimama, au ni
saa nane ndani ya safari yenye
vituo na mapumziko? Bila ufa-
fanuzi, dereva anaweza kujiku-
ta anashtakiwa kwa tafsiri isiyo
wazi,” alisema.

Kwa mtazamo wake, ingeku-
wa vyema zaidi kuweka vipimo
vya umbali (kilomita) badala ya
muda pekee, ili kuendanana uhal-
isia wa safari za barabara zenye
vituo, foleni na mapumziko.

Hata hivyo, alipongeza wazo
la kanuni kuweka wajibu kwa
dereva na mtoa huduma, laki-
ni akasisitiza kuwa wajibu huo
unapaswa kuandikwa kwa lugha
illyo wazi na isiyoacha mianya ya
kisheria.

“Kama dereva anawajibika
na mtoa huduma pia anawajibi-
ka, basi kanuni ieleze wazi nani
awajibike katika mazingira gani,
ili kuepuka lawama zisizo na
mwisho,” alisema.

Maelezo ya Latra

Awali, Mkurugenzi Mkuu wa
Mamlaka ya Udhibiti Usafiri wa
Ardhini (Latra), Habibu Suluo,
alisema uchovu wa madereva
ni miongoni mwa sababu kub-
wa zinazosababisha ajali za
barabarani, ambazo zimekuwa
zikigharimu taifa kwa kupoteza
maisha, kuacha watu wakiwa
ulemavu wa kudumu, na kuonge-
za gharama za matibabu.

“Dereva anapochoka na kuen-
delea kuendesha gari, hatari ya
ajali huwa kubwa. Ajali ikito-
kea, tunapoteza uhai wa watu,
wengine wanapata ulemavu, na
taifa linaingia gharama kubwa
za matibabu na kupoteza nguvu

kazi,” alisema Suluo.

Alisema kanuni hizo mpya
zinalenga kuweka mifumo mad-
hubuti ya kudhibiti muda wa
kazi na mapumziko ya madere-
va, usimamizi wa ratiba za safari,
pamoja na wajibu wa waajiri na
wamiliki wa vyombo vya usafi-
ri katika kuhakikisha usalama
unazingatiwa.

Kwa mujibu wa Suluo, Serikali
imeona umuhimu wa kuchukua
hatua mapema ili kuzuia mad-
hara makubwa yanayotokana na
uchovu wa madereva, hususani
katika usafiri wa masafa marefu
na usafirishaji wa mizigo.

“Lengo la Serikali si kuwako-
moa wawekezaji, bali kulinda
mitaji yao, kulinda afya na usala-
ma wa madereva, na zaidi kulin-
da uhai wa wananchi,” alisema.

Aliongeza kuwa uchovu wa
madereva hauathiri tu usalama
barabarani, bali pia unaongeza
hasara za Kkiuchumi, ikiwamo
uharibifu wa vyombo vya usafi-
ri, miundombinu na kupotea kwa
rasilimali za taifa.

Latra ilisisitiza mchakato huo
ni wa ushirikishwaji kabla ya
kanuni kuanza kutumika rasmi
mwaka 2026.

“Tunaweza kujadiliana, kuto-
fautiana, lakini mwisho wa siku
tunakubaliana kuwa usalama wa
watu narasilimali za taifa ni jam-
bo lakwanza,” alisema Suluo.

Wadau waeleza ugumu

Kaimu Naibu Katibu wa Umo-
ja wa Madereva wa Coaster za
Kukodi Dar es Salaam (Special
hire), Issa Kisalu, alisema mazin-
gira ya kazi, ikiwamo foleni,
magari makubwa yanayotem-
bea polepole na msongamano

barabarani, huchangia dereva
kuchoka hata katika safari fupi,
jambo linalopaswa kuzingatiwa
kabla ya kumtuhumu dereva kwa
uchovu.

Alisema katika kanuni hiyo
kuna kipengele cha 10(k) kin-
achowataka mtoa huduma
kuhakikisha dereva mwen-
za hayumo ndani ya gari lilel-
ile linalotarajiwa kubadilishana
iwapo magari yatakayopita kati-
kati ya jiji, jambo litakalotaka
kuajiri madereva wengi katika
kila mkoa.

“Hil itatupa wakati mgumu,
inabidi tajiri aajiri madereva
wengi katika kila mkoa jambo
ambalo haliwezekani maana
itasababisha gharama ya usafiri
kupanda zaidi na kumtoza mteja
nauli kubwa. Mfano kutoka Dar
es Salaam hadi Tanga tutafanya
Sh20 milioni, jambo ambalo si
sawa,"” alisema Kisalu.

Kwa upande wake, mmiliki
wa magari ya Kimotco, Bene-
dict John, alisema wamiliki wa
magari na madereva wanalazi-
mishwa kubeba mzigo wa uamuzi
ambao haujazingatia uhalisia wa
kazi zao.

Alisema iwapo Latra na Wizara
ya Uchukuzi zinaona umuhimu
wa kudhibiti uchovu wa mad-
ereva kwa kutumia vifaa maalu-
mu, basi vifaa hivyo vinapaswa
kufungwa kwenye mifumo ya
Serikali, si kuwalazimisha wafa-
nyabiashara kununua na kufunga
kwa gharama zao.

“Kama airport kuna mashine
za kukagua abiria, kwanini msi-
funge hizi mashine zenu kwenye
vituo vya Serikali? Kwa nini mzi-
g0 wote mnatutwisha sisi?” ali-
hoji.



Kanuni kuwabana madereva ‘
wa masala marefu zaja

Na Mwandishi Wetu

ERIKALI kupitia

Wizara ya Uchuku-

zi imeanza rasmi
mchakato wa kuandaa
Kanuni za Usimamizi wa

Madhara ya Uchovu kwa
Madereva za Mwaka 2026.

Hatua hiyo inalenga ku-
punguza ajali za barabarani,
kulinda afya za madereva
na kuongeza usalama wa
abiria na mizigo.

Akifungua kikao cha
wadau wa sekta ya uchu-
kuzi Dar es Salaam jana,
Katibu Mkuu wa Wizara ya
Uchukuzi, Profesa Godius
Kahyarara alisema kanuni
hizo zimeandaliwa chini
ya Sheria ya Mamlaka ya
Udhibiti Usafiri Ardhini
(LATRA) Sura ya 413.

Profesa Kahyarara alise-
ma kanuni hizo zinakusudia
kuweka mwongozo wa
kitaifa kuhusu saa za kazi,
mapumziko ya lazima na

utaratibu wa kubadilishana -

madereva, hususan kwa
safari za masafa marefu.
Alisema ongezeko la shu-
ghuli za usafirishaji nchini
linalochangiwa na nafasi
ya Tanzania kama lango la
biashara kwa nchi zaidi ya
nane za kanda, pamoja na
kuruhusiwa kwa mabasi
ya masafa marefu kufanya
kazi saa 24, limeongeza
umuhimu wa kuwa na
kanuni mahususi za kud-
hibiti uchovu wa madereva.
Kuhusu ujenzi wa
miundombinu ya barabara,
Profesa Kahyarara alisema
kwa mwaka 2024 mtandao

wa barabara nchini ulifikia
kilometa 181,864.81, huku
usajili wa vyombo vya us-
afiri ukiongezeka kwa kasi.

Profesa Kahyarara
alisema malori 201,388
yalipewa leseni mwaka 2024
ikilinganishwa na 183,392
mwaka 2023, wakati mabasi
ya masafa marefu na mafupi
yaliongezeka kutoka 50,316
mwaka 2023 hadi 64,635
mwaka 2024,

Kwa mujibu wake, chan-
gamoto kuu zilizolazimisha
kuandaliwa kwa kanuni
hizo ni kukosekana kwa
mfumo wa kisheria wa kud-
hibiti uchovu wa madereva,
ongezeko la ajali zinazohu-
sishwa na uchovu na uhitaji
wa kulinda afya na ustawi
wa madereva.

Kanuni hizo pia

zinawataka wamiliki wa
vyombo vya usafiri kuandaa
mpango wa usimamizi wa
madhara ya uchovu, pamoja
na kuweka wajibu wa moja
kwa moja kwa madereva
kuzingatia muda wa kazi na
mapumziko.

“Tunaamini utekelezaji
wake utaongeza ubora na
usalama wa huduma za
usafiri wa barabarani,”
alisema Profesa Kahyarara.

Aidha, LATRA imeende-
lea kuimarisha usimamizi
wa sekta kwa kutumia
teknolojia ikiwamo mifumo

ya ufuatiliaji wa vyombo
(VTS), vifaa vya utambuzi
wa madereva (i-buttons),
pamoja na matumizi ya Tik-
eti Mtandao na Safari Tiketi
App ili kuboresha uwazi na
usalama wa safari.
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Madereva wagomea
rasimu ya kanuni mpya

Na Elizabeth Zaya

WADA_U wa huduma za usa-
firishaji  nchini  wameikataa
rasimu ya kanuni za usimami-
zi wa madhara ya uchovu kwa
madereva za mwaka 2025, zi

lizopendekezwa na Wizara ya
Uchukuzi kupitia Mamlaka yva
Udhibiti Usafiri Ardhini (LA-
TRA)

Wamesema hazitekelezeki
na zinaweza kuvathiri uvende
shaji wa biashara zao, wak
ionya kuwa endapo kanuni
hizo zitaachwa kama zilivyo,
hawatosita kuchukua hatua
zaidi

Kanuni hizo zimeandaliwa
chini ya Kifungu cha 45 cha
Sheria ya Mamlaka ya Udhib-
ti_Usafirt Ardhini ya mwaka
2019, Sura va 413, zikiwa na
lengo la kudhibiti ajali zinazo-
tokana na uchovu wa madere-
va. Hata hivyo, wasafirishaji
wamesema masharti  meng;
yallyomo havazingatii uhal;
sia wa Mazingira va kazi yao

MIoNBONI mwa masharti ya-
nayoPINBWa ni lile linalomta-
ka mtoahuduma kuhakikisha
anakuwa na dereva mwenza
kwa VYombo vya usafiri vi-
navyofanya kazi kwa zaidi ya
saa nane, yakiwamo magari
ya Kukodi, mabasi ya mjinit na
ya masafa marefu pamoja na
magari ya mizigo

Rasimu hiyo pia inamtaka
mtoa huduma kuhakikisha
kamera za kugundua uchovu
zimefungwa na kufanya kazi
IPasavyo pamoja na kukagua
utimamu wa madereva kabla
va kuanza safari

Vilevile, rasimu hiyo inam-
Zula dereva kuendesha chom-
bo cha moto pale anapojua

au kushuku kuwa ana uchovu ®

unaoweza kuhatarisha Us-
alama wa abiria, watumiaji
wengine wa barabara au mi-
undombinu.

Rasimu pia inamkataza mto-
ahuduma kumruhusu dereva
kuendesha chombo ikiwa
anajua au anashuku dereva
huyo ana uchovu.

Kanuni hizo pia zinaweka
ukomo wa muda wa kuende-
sha chombo, zikieleza kuwa
dereva haruhusiwi kuendesha
chombo cha abiria kwa zaidi
ya saa tisa ndani ya saa 24,
wala kuendesha kwa zaidi va
saa tano mfululizo bila ku-
pumzika na si zaidi ya saa 48
ndani ya siku saba mfululizo

Pia zinataka dereva
apumzike dakika 30 baada ya
kuendesha kwa saa tano mfu-
lulizo, apate mapumziko ya
saa 10 ndani ya saa 24 na ma-
pumziko ya saa 24 mfululizo
ndani ya siku saba.

Wakizungumza katika mku-
tano wa wadau ulioandali-
wa kupokea maoni Kuhusu
rasimu hiyo, wasafirishaji
walisema masharti hayo ni
magumu kutekeleza na haya-
na uhalisia

Waliftaka LATRA  kuifuta
kabisa rasimu hiyo na badala
yake kuunda timu mpya ita
kayojumuisha idadi kubwa ya
wasafirishaji il kuandaa ka-
nuni zitakazotokana na uvzoe-
fu wa vitendo wa wadau wa
sekta hiyo

‘Mimi nimefanya biashara
hit kwa miaka mingi sana. ni-
kiwa dereva na baadaye msa
firishaji - Nilikuwa ninasafiri
Mwanza hadi Dar es Salaam
{)ﬁtf' vﬂngéu bila kuchoka, tena
> ambazo m nbi
ilikuwa mibeay iundombinu

Hava madai kwamba dere-
va anachoka ndani ya saa
nane si ya kweli” alisema
Sitywaya Lema, msafirishaji,
akionya kuwa kanuni hizo
zikibaki kama zilivyo kuna
hatari ya misuguano siku zi-
jazo

Joseph Mbaya alisisitiza ka
nuni hizo zifutwe na mchaka-
to vanze upya kwa kuunda
bodi itakayojumuisha wasa-
firishaji wengi zaidi

Alisema baadhi ya mashar-
ti, kama wamiliki kutakiwa
kupima utimamu wa dereva
kabla ya safari, ni magumu
kutekeleza kwa sababu “si
rahisi kubaint kama dereva
amechoka au la”

Said Shariff alisema
utekelezaji kanuni hizo
utaongeza gharama kubwa
za uendeshaji, kwa kuwa
itawalazimu kuajiri madere-

va wengi zaidi ili kukidhi
masharti ya muda wa kazi
Rokern Masawe alisema

wasafirishaji hawako tayari
kuzikubali kanuni hizo mpaka
zitakapoboreshwa kwa ush-
irikiano wa karibu na wadau
wa sekta hiyo.

Akijibu  hoja hizo,Katibu
Mtendaji wa LATRA CCC, Dau-
di Daudi, alisema masharti ya
dereva kuendesha gari kwa
muda maalumu na kupumzika
ni viwango vya kimataifa vi-
navyolenga kulinda usalama
wa abiria na watumiaji wa
barabara

Mkurugenzi MKkuu wa LA-
TRA, Dk Habibu Suluo, alisema
lengo la kuandaa kanuni hizao
si kudidimiza wasafirishaji
bali kuboresha sekta ya usa-
firi na kupunguza ajali.

Alisema utafiti uliofanywa
katika nchi nne nje ya Tanza-
nia umeonesha kuwa uchovu
wa madereva ni miongoni
mwa sababu kuu za ajali ny-
ingi barabarani

Mkurugenzi  Msaidizi  wa
Huduma za Usafirishaji wa
Barabara kutoka Wizara va
Uchukuzi, Andrew Magom-
bana, alisema maoni vote
yaliyotolewa yamepokewa na
yatafanyiwa kazi kwa kina

Aliongeza kuwa bado kuna
siku 14 za kuwasilisha maoni,
akiwahimiza wadau wa usa-
firishaji kuendelea Kkushiriki
kikamilifu kabla ya uamuzi
wa mwisho kufanyika.



